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@ Dachlasttrager fur regenrinnenlose Kraftwagen (D1/84) 

Die Brfindung beaieht sich auf einen Dachlasttrager fur 
regenrinnenlose Kraftwagen, der aus einem Quertrager be 
steht, der mit stromungsgunstigen Stutzfuften auf langer 
Basis auf dem Fahrzeugdach abgestiitzt ist und durch am 
Tiirrahmen angreifende Spannpratzen festgehalten ist. Zur 
Anpassung an unterschiedliche Dachbreiten sind die Stutz- 
fiilSe langs einer Verzahnung verstellbar und in Grenzen um 
die Absttitzachse verdrehbar angeordnet. Die durch Ver- 
schluf^glieder mit Schlossern gesicherten Befestigungsmit- 
tel fur die Spannpratzen und diese setbstsind in stromungs- 
gunstigen Gehauseteil0n angeordnet und derart gefuhrt, 
dal^ Druck in Eingriffsrichtung der Spannpratzen erzeugt 
wird. 
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Patentanspruche 



1. Dachlasttrager fur regenrinnenlose Kraftwagen. insbesondere 
J Personenkraftwagen, bestehend aus einem Quertrager, der an 

den beidseitigen Enden mit StutzfuBen auf dem Fahrzeugdach ab- 
gestiitzt und durch Spannpratzen festgehalten ist, die am Tur- 
rahmen angreifen, und aus VerschlufJgliedern mit Schlossern, 
durch welche die Befestigungsmittel fur die Spannpratzen unzu- 
ganglich abgedeckt und gegebenenf alls auf dem Quertrager ange- 
ordnete Aufbauteile gegen Entfernen und Offnen gesichert sind, 
dadurch gekennzeichnet, dafJ an jedem Ende eines Quertragers (3) 
ein Gehause befestigt ist, das in einem schrag nach unten ge- 
richteten, lediglich unten offenen Gehauseteil (7) die Spann- 
pratze (5) aufnimmt, das mit einem weiteren, an der Unter- 
seite des Quertragers (3) anliegenden Gehauseteil (8) durch 
unlosbare Befestigungsmittel mit dem Quertrager verbunden 1st, 
und dafi dieser Gehauseteil (8) derart ausgebildet ist, daB der 
Stutzfuli (4) einerseits in unterschiedlichen Abstanden zur Dach- 
mitte, andererseits in unterschiedlichen Abstanden zum Quertrager 
und zusatzlich in Grenzen urn seine Abstutzachse verdrehbar ist. 

2. Dachlasttrager nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafi der 
zur Befestigung des Stutzfufies (4) dienende Gehauseteil (8) 
mit einer Schragf lache versehen ist, die von dem die Spann- 
pratze (5) aufnehmenden Gehauseteil in Richtung zur Unterseite 
des Quertragers (3) abfallt, dali der StutzfuB eine entsprechende 
Schragflache aufweist und beide Schragf lachen mit einer kerbzahn- 
ahnlichen Verzahnung (19) versehen sind, 

3. Dachlasttrager nach den Anspruchen 1 und 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die verzahnte Schragflache am Gehauseteil (8) 
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mit einem mittleren Langsschlitz versehen ist. 

4, Dachlasttrager nach den Anspruchen 1 bis 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Stiitzfufi (4) als Kasten unLen off en ausge- 
bildet ist, der mit Rippen auf langer Basis unter Zwischen- 
schaltung einer rutschfesten Kunststoff bell age (23) auf dem 
Fahrzeugdach (1) aufliegt. 

5, Dachlasttrager nach den Anspruchen 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, 
dalJ der Stutzfuli (4) mit einer in ihm angeordneten Schraube (20) 

an den Befestigungsmitteln des Gehauseteiles (8) am Quertrager (3) 
befestigbar ist. 

6, Dachlasttrager nach den Anspruchen 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, 
dal5 im Gehauseteil (8) weitere Befestigungsmittel fur den Stutz- 
fuB (4) vorgesehen sind. 

7, Dachlasttrager nach den Anspruchen 1 bis 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, da(5 die rutschfeste Kunststoff bei lage (23) am 
Stutzfuli (4) mit Durchbrechungen versehen ist. 

8, Dachlasttrager nach den Anspruchen 1 bis 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Befestigungsmittel fur die Spannpratze (5) 

aus einer von oben in den Gehauseteil (7) fur die Spannpratze (5) 
eingreifenden Zugschraube (10) bestehen, die in einen an der Spann- 
pratze in zwei Lageraugen (11) drehbar gelagerte Bolzen (12) ein- 
greift. 

9- Dachlasttrager nach den Anspruchen 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Lageraugen (11) der Spannpratze (5) an der nach der Fahr- 
zeugmitte zu liegenden Wandung (13) des Gehauseteiles (7) anliegen. 
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10. Dachlasttrager nach den Anspruchen 1 bis 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, da(5 die Spannpratze (5) mit einer Fuhrungsf lache 
(14) versehen ist, die beim Anziehen der Spannpratze an der 
auSeren Wandung (15) des Gehauseteiles (7) anliegt. 




Autozubehdr 
Fahizeugteile 

ORIS Metallbau KG Hans Riehle 
Im Bomrain 

7141 MOglingen bet Ludwigsburg 



3405357 



Patentanmeldung 



Dachlasttrager fur regenrinnenlose Kraftwagen 



Die Erfindung bezieht sich auf einen Dachlasttrager fur regen- 
rinnenlose Kraftwagen. insbesondere Personenkraf twagen, der aus 
einem Quertrager besteht, der an den beidseltigen Enden mit Stutz- 
fiilien auf dem Fahrzeugdach abgestutzt und durch Spannpratzen fest- 
gehalten ist. die am Turrahmen angrelfen, und aus VerschluBgliedern 
mit Schlossern, durch welche die Befestlgungsmittel fur die Spann- 
pratzen unzuganglich abgedeckt und gegebenenf alls auf dem Quer- 
trager angeordnete Aufbauteile gegen Entfernen und dffnen gesichert 
sind, 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, Dachlasttrager der vor- 
stehend beschriebenen Art derart auszubllden, da(i eine schnelle und 
sichere Anpassung an unterschiedliche Abstutzbreiten und Abstutz- 
hohen fiir die StutzfuBe erreicht wird. daB ferner bei grOliter Stand- 
festigkeit eine stromungsgunstige Gestaltung moglich ist, und da(i die 
Spannpratzen beim Eingriff in die Turrahmen Kraftkomponenten mitgeteilt 
bekommen, die in Eingriff srichtung verlaufen. 

Die gestellte Aufgabe wird erf indungsgemali dadurch gelost, dafi an 
jedem Quertragerende ein Gehause befestigt ist, das in einem schrag 
nach unten gerichteten, lediglich unten offenen Gehauseteil die Spann- 
pratze aufnimmt, das mit einem weiteren, an der Unterseite des Quer- 
tragers anliegenden Gehauseteil durch unlosbare Befestigungsmittel 
mit dem Quertrager verbunden ist, und dafi dieser Gehauseteil derart 
ausgebildet ist, daB der StutzfuB einerseits in unterschiedl ichen 
Abstanden zur Dachmitte, andererseits in unterschiedl ichen AbstSnden 
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zum Quertrager und zusatzlich in Grenzen urn seine Abstutzachse 
verdrehbar ist. 

Durch die Anordnung der Spannpratzen in einem besonderen, rings- 
urn geschlossenen Gehauseteil wird das Fahrtwindgerausch wesentlich 
reduziert und das Gesamtf ahrzeug erreicht im Interesse gunstigen 
Kraftstoff verbrauches einen besseren Luftwiderstandsbeiwert. Zu- 
satzlich wird durch diesen Gehauseteil verhindert, daB die Spannpratzen 
sich von dem in der Regel schrag nach innen unten geneigten Turrahmen 
losen konnen. Die Einstellmogl ichkeiten der Stutzfufie erlauben eine 
Anpassung an unterschiedliche Dachgestaltungen, insbesondere dann, 
wenn die Abstutzung auf einem Zierstreifen erfolgen soil, der in 
Richtung zum Dachende laufend einen geringeren Abstand zur Dach- 
mitte einnimmt und der eine Langsnut abdeckt, die am Ubergang von 
einem aus Schalentei len bestehenden Dachlangstrager zur eigent lichen 
Dachhaut vorgesehen ist. 

In vorteilhafter Ausgestaltung des Erf indungsgegenstandes kann 
der zur Befestigung des StutzfuBes dienende Gehauseteil mit einer 
Schragflache versehen sein, die von dem die Spannpratze aufnehmenden 
Gehauseteil in Richtung zur Unterseite des Quertragers abfallt, 
dali der StutzfuB eine entsprechende Schragflache aufweist und beide 
Schragf lachen mit einer kerbzahnahnlichen Verzahnung versehen sind. 

Die Schragf lachen erlauben in einfacher Weise eine Verstellung der 
StiitzfuBe und die Verzahnung sichert jede gewunschte Einstellung, 

Nach einem weiteren Merkmal kann die verzahnte Schragflache am Ge- 
hauseteil mit einem mittleren Langsschlitz versehen seln. Diese 
Ausbildung erlaubt es, daB der StutzfuB in Grenzen urn seine Abstutz- 
achse verdrehbar befestigbar ist, ohne daB diese Stellung in ihrer 
Festigkeit gefahrdet ware. 
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Der StutzfuB kann als Kasten unten off en ausgebildet sein, der 
mit Rippen auf langer Basis unLer Zwischenschaltung einer rutsch- 
festen Kunststoff bei lage auf dem Fahrzeugdach aufliegt. Die Aus- 
bildung als Kasten erlaubt vorteilhaft eine stromungsgunstige Bau- 

form. 

Der StutzfuB kann mit einer in ihm angeordneten Schraube an den 
Befestigungsmitteln des Gehausetei les am Quertrager befestigbar 
sein, so daB bei befestigtem Dachlasttrager die Bef estigungsmittel 
fur den StutzfuB unzuganglich sind. 

Im Gehausetei 1 konnen weitere Befestigungsmittel fur den StutzfuB 
vorgesehen sein und die rutschfeste Kunststoff bei lage am StutzfuB 
kann mit Durchbrechungen versehen sein, damit eine notwendig werdende 
Anordnung von Adaptertei len moglich ist. 

Die Befestigungsmittel fur die Spannpratze konnen in vortei lhaf ter 
Weise aus einer von oben in den Gehausetei 1 fur die Spannpratze 
eingreifenden Zugschraube besLehen, die in einon an der Spannpratze 
in zwei Lageraugen drehbar gelagerten Bolzen eingreift. Dabei konnen 
die Lageraugen an der nach der Fahrzeugmitte zu liegenden Wandung 
des Gehausetei les anliegen und eine Fuhrungsf lache an der Spannpratze 
kann beim Anziehen der Spannpratze an der auBeren Wandung des Gehause- 
teiles anliegen. Durch diese MaBnahme wird mit Sicherheit verhindert, 
daB sich die Spannpratze aus dem Tiirrahmen losen kann. 

In der Zeichnung ist der Gegenstand der Erfindung in einem Ausfuhrungs- 
beispiel dargestellt. Es zeigen: 

Fig. 1 ein Ende eines Oach lasLtragers mil SLuLzfuB und Spannpratze 
im SchniLt, 
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Fig» 2 in kleinerem MaBslab eine Draufsicht auf den Gegenstand 
nach Fig. 1 und 

Fig. 3 Gbenfalls in kleinerem Mafistab eine Ansicht von der Seite 
auf den Dachlasttrager. 

Nach Fig. 1 ist auf einem regenrinnenlosen Fahrxeugdach 1 ein 
DachlasUrager 2 angeordnet, der im wesentlichen aus einem pro- 
filierten Quertrager 3 besteht. Dieser Quertrager 3 stiitzt sich an 
jeder Fahrzeugseite mil einem Stutzfufi 4 auf dem Fahrzeugdach 1 ab 
und er wird an jeder Fahrzeugseite durch eine Spannpratze 5 auf dem 
Fahrzeugdach 1 f estgehal ten, die den Turrahmen 6 untergreift. Die 
Spannpratze 5 ist in einem vom Quertrager 3 schrag nach unten ge- 
richteten, unten offenen Gehauseteil 7 angeordnet, der mit einem 
daran anschl ielienden Gehauseteil 8 mit Hulsenmuttern 9 mit Niet- 
funktion von unten am Quertrager 3 unlosbar befestigt ist. In den 
Gehauseteil 7 greift von oben her eine Zugschraube 10 ein, die mit 
ihrem Gewinde in einen in zwci Lageraugen 11 an der Spannpratze 5 
gelagerten Bolzen 12 eingreift- Die Anordnung ist derart getroffen, 
daB die Lageraugen 11 an der inneren Wandung 13 des Gehausetei les 7 
anliegen und die Spannpratze 5 selbst mit einer durch Abstufung er- 
zielten Flache 14 an der inneren Wandung 15 des Gehauseteiles 7 
gleitet. Bei f estgezogenen Spannpratze 5 wird durch diese An- 
ordnung erreicht, da(i sich die Spannpratze nicht aus dem schrag 
nach unten geneigten Turrahmen 6 losen kann. Beim Ldsen der Zug- 
schraube 10 entfernt sich die Flache 14 der Spannpratze 5 aus dem 
Gehauseteil 7 und die Spannpratze kann vom Turrahmen 6 gelost werden. 

Die Zugschraube 10 ist durch ein VerschlufJmittel 16 mit einem Zylinder- 
schloB 17 diebstahlsicher ah«jedeckt. Der Zuganq zum Zyl inderschloB wird 
durch eine aufklappbare Kunststoff kappe 18 ormoglicht. 
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Der an den Gehauseteil 7 anschi ieBende Gehauseteil 8 ist 
mit einer eine Verzahnung 19 aufweisenden Schragf lache ver- 
sehen, die vom Gehauseteil 7 in Richtung zur Unterseite des Quer- 
tragers 3 abfallt und die auf Ihrer gesamten Lange mit einem Langs- 
schlitz versehen ist, der die Verzahnung in zwei mit Abstand vonein- 
ander gelegene Verzahnungsbander aufteilt und der so breit ist, 
daB der Stiitzfufi 4, der ebenfails mit einer Verzahnung versehen 
ist, in unterschiedlicher Stellung mit einer von unten in den 
StutzfuB eingesetzten Schraube 20 befestigt werden kann. Im Aus- 
fuhrungsbeispiel ist der StutzfuB 4 an der auBeren Hulsenmutter 9 
befestigt. Es ist aber auch mdglich, ihn an der inneren Hulsen- 
mutter zu befestigen oder an zwischen den beiden Hulsenmuttern 
gelegenen zwei weiteren Stellen. Zu diesem Zweck sind im Gehause- 
teil 8 Locher 21 zur verdrehsicheren Aufnahme von Muttern 22 an- 
geordnet- 

Der StutzfuB 4 ist mit Rippen versehen und er liegt mit einer 
rutschfesten Kunststof f bei lage 23. die mit Durchbrechungen ver- 
sehen ist, auf dem Zierstreifen 24 auf dem Dach 1 an. Sofern 
das Dach anders ausgebildet ist und der Zierstreifen 24a welter 
nach der Dachmitte liegt, wird, wie gestrichelt angegeben, der 
StutzfuB 4a welter entfernt vom Gehauseteil 7 mittels einer 
Schraube 20a am Gehauseteil 8 befestigt, die in eine Mutter 22 
eingreif t. 

Wie aus Fig. 2 hervorgeht, erweitert sich der Gehauseteil 7 nach 
unten, so daB die SpannpraLze 5 auf breiter Basis angreifen kann. 
Der StutzfuB 4 stiitzt sich ebenfails auf groBer Lange auf dem Fahr- 
zeugdach ab. Es wird ein geschlossenes, kompaktes Gehause erzielt, 
das in stromungsgunstiger Ausbildung das Entstehen von Fahrtwind- 
gerauschen unterbindet und den Luftwiderstandsbeiwert des Fahrzeuges 
kaum ungunstig beeinfluBt. 
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